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Kleine Anfrage der Stefan Schmidt, Matthias Gastel, Stefan
Gelbhaar, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Fahrplan fiir das Regio-S-Bahn-Netz Regensburg*

- Drucksache 19/26859

Anlagen: Antwort der Bundesregierung aut die oben bezeichnete
Kleine Anfrage

Sehr geehrter Herr Bundestagspréasident,

als Anlage libersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage.

Ich hoffe, IThnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griifien

ol Bl

Enak Ferlemann

o nl

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie



Anlage
zum Schreiben

vom 09, Mirz 2021

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Stefan Schmidt, Matthias Gastel, Stefan Gelbhaar,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
wsFahrplan fiir das Regio-S-Bahn-Netz Regensburg*

- Drucksache 19/26859

Frage 1:

Frage 2:

Frage 3:

Frage S:

Frage 7:

Frage 8:

Hat die Bundesregierung Kenntnis vom Gutachten der regionalen Politik sowie der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) zu einem Regio-S-Bahn-Netz Regensburg
(vgl. https://beg. bahnland-bayern.de/de/presse-mitteilungen/bayerische-
eisenbahngesellschafi-stellt-entwicklungsplan-2%C3%BCr-die-regio-s-bahn-

regensburg-vor)?

Falls ja, inwiefern war die Bundesregierung an der Ausgestaltung des Gutachtens
beteiligt?

Wie bewertet die Bundesregierung den verkehrlichen Nutzen dieses Regio-S-Bahn-
Netzes, wie es im Gutachten skizziert wird mit Blick auf mégliche Investitionen in die
Eisenbahninfrastruktur des Bundes?

Schliefit sich die Bundesregierung der Schlussfolgerung des Gutachtens an, wonach
fiir die vorgeschlagenen Angebotsverbesserungen im SPNV umfangreiche Verbesse-
rungen bei der Eisenbahninfrastruktur des Bundes notwendig sind?

a) Falls ja, welche konkreten Mafinahmen auch im Hinblick auf den dafiir notigen Inf-
rastrukturausbau sowohl an Stationen, als auch an Schieneninfrastruktur ergeben sich
daraus aus Sicht der Bundesregierung fiir Umsetzung und Kosten?

b) Falls nein, warum nicht?

Welchen der im Gutachten als zwingend notwendig fiir ein Regio-S-Bahn-Nelz ge-
nannten Mafinahmen rdumt die Bundesregierung Prioritdt ein und warum?

Inwiefern besteht mit Hinblick auf die Aussage der bayerischen Verkehrsministerin
Schreyer, wonach der Freistaat Bayern seinen Beitrag fiir ein Regio-S-Bahn-Netz
leiste (vgl. https://beg.bahnland-bayern.de/de/presse-mitteilungen/bayerische-
eisenbahngesellschafi-stellt-entwicklungsplan-f2C3%BCr-die-regio-s-bahn-
regensburg-vor)?) und dabei aber als Vorbedingung auf die Schaffung notwendiger
Schieneninfrastruktur auf die Zustcndigkeit des Bundes verweist, ein Austausch zwi-
schen Land und Bund?

a) Sofern noch kein Austausch besteht, gibt es einen Zeitplan fiir die Aufnahme solcher
Gesprdiche und in welchem Rahmen und welcher Regelmdpfigkeit sollen diese Gesprd-
che stattfinden? '

b) Welche Rolle spielt dabei der Mobilitditspakt fiir die Region Regensburg?



Antwort:
Die Fragen 1 bis 3, 5, 7 und 8 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet:

Fiir ein Projekt zu einem Regio-S-Bahn-Netz Regensburg ist das Land Bayern beziehungs-
weise die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) zustédndig. Die laufenden Planungen fiir
den Deutschlandtakt erfolgen in enger Abstimmung mit den zusténdigen Landern und regio-
nalen Aufgabentrigern des Schienenpersonennahverkehrs. Nach Auskunft der Bundesgutach-
ter wurde zum Zeitpunkt der Erstellung des dritten Gutachterentwurfs des Zielfahrplans auch
ein Arbeitsstand zum Regio-S-Bahn-Netz Regensburg seitens der BEG gemeldet. Die im
Deutschlandtakt zugrunde gelegten Elemente kénnen in der Netzgrafik zum Deutschlandtakt
eingesehen werden (abrufbar unter:

https://assets.ctfassets.net/scbs508bajse/4al ClJy0z0L BDymEcyVjuK/3896e797066dbe76313
81c9e2b70f491/Netzgrafik_3. Entwurf Bayern.pdf). Die innerhalb des Deutschlandtakts
erforderlichen Infrastrukturmafnahmen werden derzeit im Rahmen der volkswirtschaftlichen
Bewertung eines Gesamtplanfalls gepriift.

Im Ubrigen liegen der Bundesregierung keine weiteren eigenen Informationen vor.

Frage 4: Welche Auswirkungen haben die Ergebnisse des Gutachtens auf die geplanten ande-
ren verkehrstechnischen Mafnahmen wie die Sanierung des Pfaffensteiner Tunnels an .
der A 93, dem geplanten Bau der Sallerner Regenbriicke und einer verbesserten An-
bindung der Osttangente Regensburg an die B 16 bei Wenzenbach?

Antwort:

Ob die Auswirkungen des Gutachtens der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) zu
einem Regio-S-Bahn-Netz Regensburg auf die genannten Mafinahmen der StraBeninfrastruk-
tur mit untersucht wurden, ist der Bundesregierung nicht bekannt.

Unabhéngig von einem Gutachten zu einem Regio-S-Bahn-Netz Regensburg hat die Nieder-
lassung Siidbayern der Autobahn GmbH des Bundes eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag
gegeben. Betrachtet werden verschiedene Verkehrsfithrungen auf der Autobahn zu méglichen
Instandsetzungsvarianten fiir den Tunnel Pfaffenstein wéhrend der Bauzeit.

Im Ubrigen liegen der Bundesregierung keine eigenen Informationen vor.

Frage 6: Erfolgte bereits eine Anmeldung des Vorhabens bzw. der geplanten Infrastrukturmaf-
nahmen fiir das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG-Bundesprogramm)?

Antwort:
Das Vorhaben ist nicht fiir das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)-
Bundesprogramm angemeldet worden.

Frage 9: Welche Kenntnis hat die Bunderegierung von den Pldnen des SPNV-Aufgabentrdgers
fiir die im Gutachten zur Umsetzung empfohlenen neuen Stationen im Umland von
Regensburg zur Schaffung eines S-Bahn éhnlichen SPNV und ist eine Forderung iiber
das GVFG-Bundesprogramm geplant? '
a) Neumarkt-Siid
b) Teublitz West + Ost



Frage 13:

Antwort:

¢) Burglengenfeld-Ost
d )Burglengenfeld

"e) Ponholz

) Regenstauf-Diesenbach

Welche Kenntnis hat die Bundesregierung von den Pldnen des SPNV-Aufgabentrigers
fiir die im Gutachten zur Umsetzung empfohlenen neuen Stationen im Stadtgebiet von
Regensburg zur Schaffung eines S-Bahn dhnlichen SPNV und ist eine Forderung iiber
das GVFG-Bundesprogramm geplant?

a) Klenzebriicke

b) Wallhallastrafie

¢) Wutzlhofen

Die Fragen 9 und 13 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Eine Anmeldung flir das GVFG-Bundesprogramm ist nicht erfolgt.

Im Ubrigen wird auf die Antworten zu den Fragen 1 bis 5, 7 und 8 verwiesen.

Frage 10:

Frage 11:

Frage 12:

Frage 14:

Frage 15:

Hat der Freistaat Bayern nach Kenninis der Bundesregierung die Ankiindigung zur
Vorleistung bei der Planung fiir die Halte Regensburg-Wutz-Ihofen, Regenstauf-
Diesenbach und Ponholz (vgl. https://beg. bahnland-bayern.de/de/presse-
mitteilungen/bayerische-eisenbahngesellschafi-stellt-entwicklungsplan-{26C3%BCr-
die-regio-s-hahn-regensburg-vor) bereits mit einem konkreten Planungsaufirag hin-
terlegt und bis wann rechnet die Bundesregierung mit dem Abschluss dieser Planung?

Falls der Planungsaufirag noch nicht erteilt wurde, liegen der Bundesregierung In-
Jormationen fiir den beabsichtigten Zeitplan zur Beaufiragung der DB mit den Pla-
nungen fiir die zuvor genannten Stationen vor?

Trifft es zu, dass fiir einen neuen Bahnhalt ,, Wackersdorf Innovationspark“ frithestens
im Zusammenhang mit der Planung der Metropolenbahn nach Prag eine Chance auf
Realisierung besteht und hat die Bundesregierung die Absicht, den dafiir im Gutach-
ten als notig erachteten Ausbau der Infrastruktur zielgerichtet zu verfolgen?

a) Falls ja, mit welchem zeitlichen Horizont?

b) Inwiefern besteht hierzu ein Austausch mit dem Freistaat Bayern und den betroffe-
nen Kommunen?

¢) Falls nein, warum nicht?

Falls die Bundesregierung in ihrem Zustindigkeitsbereich eine Realisierung der ge-
nannten Halte verfolgt, welcher zeitliche Horizont wird jeweils bei Planung und Um-
setzung verfolgt (bitte nach Station aufschliisseln)?

a) Inwiefern besteht hierzu ein Austausch mit dem Freistaat Bayern und der Stadt Re-
gensburg?

b) Falls nein, warum nicht?

Ist der Bundesregierung bekannt, aus welchen Griinden die zwar als verkehrlich emp-
fohlenen neuen Stationen ,, Straubinger Strafie “ und ,, Odessa Ring " in Regensburg im
Gutachten aus technischen Griinden als nicht umsetzbar bewertet wurden?

a) Gibt es Uberlegungen, diese Hindernisse ggf. zusammen mit dem Freistaat Bayern
und der Stadt Regensburg zu beheben?
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b) Wenn ja, welche Hindernisse wdren dazu nach Kenntnis der Bundesregierung kon-
kret zu beseitigen und mit welchem zeitlichen Horizont?

Frage 18: Mit welchem Verlagerungspotenzial von anderen Verkehrstréigern auf die Schiene
rechnet die Bundesregierung bei Realisierung eines Regio-S-Bahn-Netzes Regens-
burg, wie es im Gutachten skizziert wird (bitte nach Verkehrstrdgern und Entwicklung
des Transportaufkommens aufschliisseln)?

Antwort: .
Die Fragen 10 bis 12, 14, 15 und 18 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam

beantwortet.

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG (DB AQG) kann hinsichtlich des Gutachtens zur S-
Bahn im Regensburger Raum noch keine Auskunft gegeben werden.

Im Ubrigen liegen der Bundesregierung keine eigenen Informationen vor.

Frage 16: Inwiefern liegen der Bundesregierung Schéitzungen vor, in welchem Zeitrahmen und
mit welchem finanziellen Aufwand die im Gutachten als notwendige Voraussetzungen
erachteten Infrastrukturmafnahmen im Umland von Regensburg geplant und umge-
setzt werden konnen und inwiefern jeweils zusdtzliche Bahnsteige und Gleise notig
sind (bitte entsprechend aufschliisseln, bitte ggf. Planungsstand angeben)?

a) Mehrgleisiger Ausbau Regensburg - Obertraubling
-b) Umbau Gleisvorfeld Hbf Regensburg

¢) Zusdtzliche Bahnsteige Hbf Regensburg

d) Blockverdichtung Neumarkt — Regensburg

‘e) Giiterzugiiberholgleise Neumarkt - Regensburg

1) Dreigleisiger Ausbau Neumarkt - Feucht

g) Reaktivierung Maxhiitte — Haidhof- Burglengenfeld
h) Giiterzugiiberholgleise Regensburg — Hof

i) Zweigleisiger Ausbau Cham — Cham-Schwedenschanze
Jj) Blockverdichtung Regensburg — Plattling

k) Giiterzugiiberholgleise Regensburg — Plattling

i) Ertiichtigung Gleis 1 Eggmiihl

m) Blockverdichtung Donautalbahn

Antwort:

Zu den auch zum Bedarfsplanvorhaben Ausbaustrecke (ABS) Hof — Marktredwitz — Regens-
burg — Obertraubling gehorenden Teilmalinahmen ist die Vorplanung fiir die Abschnitte
Marktredwitz — Regensburg und Regensburg — Obertraubling noch nicht abgeschlossen.

Im Ubrigen wird auf die Antworten zu den Fragen 1 bis 3, 5, 7 und 8 verwiesen.

Frage 17: Inwiefern besteht zu den in der vorigen Frage genannten Mafinahmen ein Austausch
mit dem Freistaat Bayern und wie ist der letzte Sachstand?

Antwort:
Nach Auskunft der DB AG werden seit Januar 2019 im Rahmen eines Koordinierungsrates

die Planungsfortschritte des Vorhabens Ostkorridor Stid halbjéhrig beraten. Auf Einladung
der DB Netz AG sind Teilnehmer der Landes- und Kommunalpolitik sowie Vertreter von
Verbinden und Biirgerinitiativen in den Gremien vertreten.



Frage 19: Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung daraus hinsichtlich der Frage,
welche Mafnahmen prioritdr umzusetzen sind?

Frage 21: Welchen Infrastrukturmafinahmen im Norden von Regensburg rdumt die Bundesre-
gierung hier im Hinblick auf Planung und Bereitstellung entsprechender Mittel im
Haushalt Prioritdt ein und warum?

Antwort: .
Die Fragen 19 und 21 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Die Infrastrukturmafinahmen fiir den Straflenbau im Norden von Regensburg haben gleich-
wertig hohe Prioritit. Der Bedarfsplan Schiene enthélt in der Region um Regensburg die Vor-
haben ABS Hof — Marktredwitz — Regensburg — Obertraubling (Ostkorridor Siid) sowie die
ABS Niirnberg — Passau und die ABS Niirnberg/Regensburg — Furth im Wald — Grenze
D/CZ. Fiir den Ostkorridor Siid laufen bereits die Planungen durch DB Netz AG. Im Sommer
2020 kam die Zusage der tschechischen Seite fiir die ABS Strecke Niirnberg/Regensburg —
Furth i.W. ~ Grenze D/CZ, sodass die Planungen fiir das Bedarfsplanprojekt durch die DB

“Netz AG in diesem Jahr aufgenommen werden kénnen. Beziiglich der Planungsaufnahme zur
ABS Niirnberg — Passau sind noch Absprachen mit Osterreich tiber die notwendigen Maf-
nahmen auf beiden Seiten erforderlich.

Frage 20: Inwiefern erfolgt durch den Bund eine Koordinierung der verschiedenen geplanten
Verkehrsinfrastrukturmafinahmen im Raum Regensburg, namentlich der Sanierung
und ggf. Erweiterung des Pfaffensteiner Tunnels an der A 93, dem Bau der Sallerner
Regenbriicke, einer verbesserten Anbindung der Osttangente Regensburg an die B 16
bei Wenzenbach und dem Regio-S-Bahn-Netz und welche Rolle spielt dabei der Mobi-
litdtspakt fiir die Region Regensburg?

Antwort:
Die Planungen fiir die Sanierung des Tunnels Pfaffenstein werden den Partnern in der Region
im Rahmen der vorhandenen Netzwerkformate wie dem Mobilitétspakt Regensburg vorge-

stellt und abgestimmt.

Frage 22: Von welchem Modal Split geht die Bundesregierung fiir den Raum Regensburg inner-
halb der kommenden fiinfzehn Jahre aus (bitte nach Verkehrstrdgern und der ange-
nommenen Entwicklung im Vergleich zum aktuell vorliegenden Modal Split fiir den
Raum Regensburg aufschliisseln)

Antwort:
Der Bundesregierung liegen hierzu keine eigenen Informationen vor.

Frage 23: Falls keine Prognose fiir den Modal Split vorliegt, auf welcher Basis trifft die Bundes-
regierung ihre Entscheidungen fiir Planung und Realisierung von Infrastrukturmaf-
nahmen im Norden von Regensburg?

Antwort:
Grundlage fiir die Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes ist der Bundesverkehrswegeplan
2030, der wiederum auf der Verkehrsprognose 2030 basiert.



Frage 24: Liegt das in der Bundestagsdrucksache 19/24859 ,,Sanierung des Pfaffensteiner Tun-
nels an der A 93" fiir Anfang dieses Jahres erwartete Machbarkeitsgutachten zum
Pfaffensteiner Tunnel inzwischen vor? Falls ja, was ist das Ergebnis des Machbar-
keitsgutachtens?

Frage 25: Falls nein, wann rechnet die Bundesregierung konkret mit dem Vorliegen des genann-
ten Gutachtens?

Antwort:
Die Fragen 24 und 25 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Da es sich bei den Planungen fiir die Sanierung des Tunnels Pfaffenstein um eine komplexe
Aufgabenstellung handelt, werden ergidnzend zu den laufenden Verkehrsuntersuchungen wei-
tere Untersuchungen fiir das weitere Vorgehen und die weiteren Planungsschritte erforderlich.
Die Ergebnisse der laufenden Verkehrsuntersuchung liegen noch nicht vor.

Frage 26: Wie hoch ist das Verkehrsaufkommen an der A 93 zwischen den Anschlussstellen Re-
genstauf und Bad Abbach nach Kenntnis der Bundesregierung (bitte nach Anschluss-
stellen, Fahrtrichtungen, Pkw und Lkw aufschliisseln und nach Wochentag angeben
(DTV-Wert))? .

Antwort: _

Angaben zum Verkehrsaufkommen nach Wochentagangaben liegen der Bundesregierung fiir
den Bereich zwischen den Anschlussstellen Regenstauf und Bad Abbach fiir die Dauerzihl-
stellen Regensburg-Pfaffenstein, Regensburg-Koénigswiesen und Autobahnkreuz Regensburg
Nord vor.

Regensburg- Pfaffenstein:

FR1*** | FR2***
DTV* [Kfz] 35.015| 36.096
davon Lkw 3341 3.820
Lkw-Anteil 9,5% 10,6%
DTVwS** [Kfz ] 38.247| 38.773
davon Lkw 4.689| 5.307
Lkw-Anteil 12,3% | 13,7%

* DTV= durchschnittliche tagliche Verkehrtsstirke
** DTVw 5= durchschnittliche tdgliche Verkehrsstdrke an den Werktagen von Montag bis Freitag

(ohne Feiertage)
*#* FR 1= Fahrtrichtung 1 und FR2= Fahrtrichtung 2

Regensburg Konigswiesen:

FR1 |FR2
DTV [KfZ] 33.092] 33.638
davon Lkw 3.553] 3.617




Lkw-Anteil 10,7% | 10,8%
DTVwS [Kfz ] 35.483 35.773
davon Lkw 4.925| 5.055
Lkw-Anteil 13,9%| 14,1%].

Autobahnkreuz Regensburg Nord:

FR1 FR2
DTV [Kfz] 38.363 | 33.069
davon Lkw 3.680| 3.466
Lkw-Anteil 9,6%] 10,5%
DTVwS [Kfz ] 41.284| 34.924
davon Lkw 5.066| 4.804
Lkw-Anteil 12,3%| 13,8%

Frage 27: Wie hoch ist das Verkehrsaufkommen auf der B 8 zwischen Kneiting in der Gemeinde
Pettendorf bei Regensburg und der Walhalla-Allee in Regensburg (bitte nach An-
schlussstellen, Fahrtrichtungen, Pkw und Lkw aufschliisseln und nach Wochentag an-
geben (DTV-Wert))?

Antwort: o
Das Verkehrsaufkommen auf der friiheren B 8 dstlich Kneiting, die seit dem 1. Januar 2016
St 2660 ist, betrdgt nach der letzten Straflenverkehrszéhlung aus dem Jahr 2015:

¢ Gesamtverkehr 16.035 Kfz/24 Std. (in beiden Richtungen)
e Schwerverkehr 628 Kfz/24 Std. (in beiden Richtungen)

Ab der Einmiindung Winzer ist die Stadt Regensburg Straflenbaulasttréger.

Der Bundesregierung liegen hierzu keine eigenen Informationen vor.

Frage 28: Welche Kenntnisse hat die Bundesregierung iiber die Bedeutung und den verkehrli-
chen Nutzen der Sallerner Regenbriicke als Ausweichroute zur Umfahrung des Pfaf-
fensteiner Tunnels?

Antwort:

. Der Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Sallerner Regenbriicke ist beklagt. Eine
zeitgerechte Realisierungsperspektive vorausgesetzt, konnte die Sallerner Regenbriicke gege-
benenfalls bei der Erneuerung des Tunnels Pfaffenstein in die Uberlegungen fiir ein mogli-
ches Umleitungskonzept miteinbezogen werden.



